USOS DEL SUELO y MOVILIDAD URBANA
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La planificacion urbana convencional ha tenido
dificultades para integrar lasnamicas espaciales
relacionadas con lacalizaciondeactividadesy 10s  anccen ool
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Dos ramas que tratan el mismo complejo tema. L
planificacionfisico espacial dasos del suelda
distribucion deequipamientoy la planificacion del

transporteen la ciudad, han recorrido sendas no Ostancias umentadas
concurrentes. Este distanciamiento, naturalmente Skt
contribuye a la toma de decisiones con informaci e A
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La teoria urbana indica que una planificacion oportuna'y’
pertinente de la estructura espacial de las localizaciones
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de actividades (traducida en usos del suelo) en el espa ”’o%mmgeles

urbano, contribuiria a lainimizacionde lasdistancias
derecorridqg reduccionde costosde desplazamientoy
eficienciaen lacoberturade servicio.
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En un sistema dére mercadsin embargo, el usuario
tiene la capacidad dgeccioni dado un marco de ofertaso;
mas o0 menos limitadasu localizacion dentro del
espacio urbano.
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La capacidad de producwstricciones la oferta de
localizaciones anducirla,que tienen las ciudades en el
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mundo es variada y, en buena medida, de ella depende €
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La distribucionespaciadela viviendg los centrosde generadorede empleq el comerciq los
lugaresde recreaciony otrasactividadesdeterminanas distanciasde viajes promediosen la
movilidadenla ciudad - = gy

La movilidad, especialmente en la forma
detransporte motorizagaoequiere de una
mayorporcion desuelopara los diversos
desplazamientos de las personas.

Las ciudades en los paises con una mayof B A;
tasa de motorizaciéon dedican una Ao
proporcion importante de su area bruta
urbana para vias; cifras tipicas para los
EE.UU., en ciudades japonesas y
europeas muestran valores entrézelo

al 25 %.



Por otro parte, los patrones de usa del suelo urbano y de transporte varian significativame
Interior de lasiudade€ndesarrollgpor lo que las soluciones sobre la movilidad de los
pobladores debe ser adaptada a las condiciones y necesidades locales.

Las imagenes muestran el contraste entre la demanda de espacios para la vialidad en dis
partes de la misma ciudad, por lo que las inversiones en infraestructura seran considerabl

diferentes.



DEMANDA DE ESPACIO Tabla 5: Requerimientos de espacio para los varios modos de

transporte, bajo varias condiciones de operacion®

POR TIPO DE o
scenarlo e Velocidad Demanda de espacio
Modo capacidad (usua- ) .
MOVILIDAD oo (km/h)  (m por usuaio)

Peaton 23.500 4,7 0,7

Vehiculo a pedales* 5.400 12 8

Los requerimientos de espacio para Ic ,
Motocicleta*t 2.400 12 17,5

diferentes modos de transporte varian

- ) Automovil (calle urbana) 1.050 12 40

significativamente. Automévil (via expresa) 3.000 40 47

= . Bus (55 asientos) 7.700 10 4.5

El uso del automovil privado es un grag ., vanva 5000 . ,
consumidor de espacio en su (150 asientos) '

desplazamiento y tamblén en su Tranvia (250 asientos) 24.000 10 1,5

Metro 40.000 25 2,5

estacionamiento, lo que inhibe a otros P —
USOS SOClaImente mé.S pertlnentes de # Estas cifras no son valores maximos de velocidades tipicas para todas las situaciones, mas bien presentan el

- . espacio requerido, bajo varias condiciones
Ublcarse en eI eSpaCIO UrbanO o *  Se supone que el ancho de un carril es de 3.4 metros

+ Un usuario por vehiculo a pedales

++ 1.1 usuarios por motocicletas

Se supone gue todos los modos de transporte publico estan a un 80% de su capacidad



Comparacion de ocupacion de espacio de 80 personas circulando por una misma via
modos distintosauto privado, bus y peatoney ciclistas y peatones



