
USOS  DEL  SUELO  y  MOVILIDAD  URBANA



PATRONES DE USO

DEL SUELO, MOVILIDAD y 

AMBIENTE

La planificación urbana convencional ha tenido 

dificultades para integrar las dinámicas espaciales 

relacionadas con la localización de actividadesy los 

sistemasde movilidadque dichas localizaciones 

generan.

Dos ramas que tratan el mismo complejo tema. La 

planificaciónfísico espacial de usos del suelo, la 

distribución de equipamientosy la planificación del 

transporteen la ciudad, han recorrido sendas no 

concurrentes. Este distanciamiento, naturalmente, 

contribuye a la toma de decisiones con información 

incompleta.  



En un sistema de libre mercadosin embargo, el usuario 

tiene la capacidad de elecciónïdado un marco de oferta 

más o menos limitada ïsu localización dentro del 

espacio urbano. 

La teoría urbana indica que una planificación oportuna y 

pertinente de la estructura espacial de las localizaciones 

de actividades (traducida en usos del suelo) en el espacio 

urbano, contribuiría a la minimizaciónde las distancias

de recorrido; reducciónde costosde desplazamiento; y 

eficienciaen la coberturade servicio. 

La capacidad de producir restriccionesa la oferta de 

localizaciones o inducirla,que tienen las ciudades en el 

mundo es variada y, en buena medida, de ella depende el 

ordenamiento espacial. 



Las ciudades en los países con una mayor 

tasa de motorización dedican una 

proporción importante de su área bruta 

urbana para vías; cifras típicas para los 

EE.UU., en ciudades japonesas y 

europeas muestran valores entre el 15 %

al 25 %.
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La distribuciónespacialde la vivienda, los centrosdegeneradoresdeempleo, el comercio, los

lugaresde recreación, y otrasactividadesdeterminanlas distanciasde viajespromediosen la

movilidadenla ciudad.

La movilidad, especialmente en la forma 

de transporte motorizado, requiere de una 

mayorporción de suelopara los diversos 

desplazamientos de las personas.  
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Por otro parte, los patrones de usa del suelo urbano y de transporte varían significativamente al 

interior de las ciudadesen desarrollopor lo que las soluciones sobre la movilidad de los 

pobladores debe ser adaptada a las condiciones y necesidades locales. 

Las imágenes muestran el contraste entre la demanda de espacios para la vialidad en distintas 

partes de la misma ciudad, por lo que las inversiones en infraestructura serán considerablemente 

diferentes.



DEMANDA  DE  ESPACIO 

POR  TIPO  DE 

MOVILIDAD

Los requerimientos de espacio para los 

diferentes modos de transporte varían 

significativamente.  

El uso del automóvil privado es un gran 

consumidor de espacio en su 

desplazamiento y también en su 

estacionamiento, lo que inhibe a otros 

usos socialmente más pertinentes de 

ubicarse en el espacio urbano .



Comparación de ocupación de espacio de 80 personas circulando por una misma vía en 3 

modos distintos: auto privado, bus y peatones y ciclistas y peatones


